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ABSTRAK 
ANALISIS TINGKAT KEBISINGAN AKIBAT AKTIVITAS 

TRANSPORTASI DI SMA KRISTEN MAKALE 
 

  SMA Kristen Makale adalah salah satu tempat pusat pedidikan yang 
terletak di pusat kota makale, Jika dilihat dari kondisi lingkungan SMA 
Kristen Makale yang memiliki gedung sekolah yang berdekatan dengan 
jalan raya utama yang menimbulkan kebisingan, pusat pendidikan 
seharusnya memiliki kawasan yang minim kebisingan. Maka perlu 
dilakukan penelitian di kawasan SMA Kristen Makale mengenai kebisingan. 
Sehingga dari penelitian ini dapat diketahui nilai tingkat kebisingan yang 
ada di kawasan SMA Kristen Makale, serta membandingkan nilai tersebut 
dengan nilai ambang batas baku tingkat kebisingan sesuai dengan 
Keputusan Menteri Negara Lingkungan Hidup (KMNLH) No. 48 tahun 1996 
yaitu sebesar 55 dB. 

 Penelitian ini dilakukan dengan 2 pengambilan data, yaitu data primer 
dan data sekunder. Data – data primer yang diambil berupa data tingkat 
kebisingan diperoleh menggunakan alat Sound Level Meter, data volume 
lalu lintas menggunakan Traffic Counter dari Handphone dan data 
kecepatan kendaraan diambil sampel kendaraan lalu dihitung waktu 
tempuh kendaraan yang diperoleh dalam jarak 50 meter, data akan diolah 
dengan metode Calculator of Road Traffic Noise (CoRTN), yaitu dengan 
memperhatikan faktor koreksi yang berpengaruh terhadap tingkat 
kebisingan. Sedangkan data sekundernya yaitu lokasi penelitian yang 
berada di SMA Kristen Makale. 

 Berdasarkan hasil penelitian dapat diketahui tingkat kebisingan pada 
SMA Kristen Makale memiliki tingkat kebisingan tertinggi dengan nilai 
kebisingan 66.35 dBA. Tingkat kebisingan pada lokasi ini lebih tinggi 
dibandingkan dengan standar baku tingkat kebisingan Keputusan Menteri 
Negara Lingkungan Hidup No. 48 tahun 1996. Solusi yang tepat adalah 
dengan diberikan penghalang kombinasi antara penghalang alami dan 
penghalang buatan. Penghalang alami yaitu tanaman Likuan-Yu yang 
dapat mereduksi. Untuk penghalang buatan ada dua pilihan yaitu 
penghalang menerus dinding beton bertulang yang dapat mereduksi 
kebisingan sebesar 18 - 19 dBA dan penghalang pagar akustik yang dapat 
menyerap kebisingan 20-22 db, dan untuk penghalang buatan dalam 
ruangan menggunakan panel akustik yang dapat mereduksi kebisingan 
sebesar 14-16 dBA. 

 

Kata Kunci: Kebisingan, Lalu lintas, SMA Kristen Makale,Sound Level    
                     Meter, Pengendalian Kebisingan. 
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ABSTRACT  
ANALYSIS OF NOISE LEVELS DUE TO ACTIVITY TRANSPORTATION 

AT MAKALE CHRISTIAN HIGH SCHOOL 
 

Makale Christian High School is one of the educational centers 

located in the city center of Makale. Judging from the environmental 

conditions of Makale Christian High School which has a school building 

adjacent to the main highway that causes noise, the educational center 

should have an area with minimal noise. Therefore, it is necessary to 

conduct research in the Makale Christian High School area regarding noise. 

So that from this study, the noise level value in the Makale Christian High 

School area can be determined, and the value can be compared with the 

standard threshold value for noise levels according to the Decree of the 

Minister of State for the Environment (KMNLH) No. 48 of 1996, which is 55 

dB. 

This study was conducted with 2 data collections, namely primary 

data and secondary data. The primary data taken in the form of noise level 

data was obtained using a Sound Level Meter, traffic volume data using a 

Traffic Counter from a cellphone and vehicle speed data was taken from 

vehicle samples and then the vehicle travel time obtained within a distance 

of 50 meters was calculated, the data will be processed using the Calculator 

of Road Traffic Noise (CoRTN) method, namely by considering the 

correction factors that affect the noise level. While the secondary data is the 

research location which is at Makale Christian High School. 

Based on the research results, it can be seen that the noise level at 

Makale Christian High School has the highest noise level with a noise value 

of 66.35 dBA. The noise level at this location is higher than the standard 

noise level standard Decree of the Minister of Environment No. 48 of 1996. 

The right solution is to provide a combination of natural barriers and artificial 

barriers. The natural barrier is the Likuan-Yu plant which can reduce it. For 

artificial barriers there are two options, namely a continuous reinforced 

concrete wall barrier which can reduce noise by 18 - 19 dBA and an acoustic 

fence barrier which can absorb 20-22 dBA noise, and for indoor artificial 

barriers using acoustic panels which can reduce noise by 14-16 dBA. 

Keywords: Noise, Traffic, Makale Christian Junior High School, Sound Level  

        meters, noise control. 
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𝑄   : Volume Lalu lintas 

𝑃   : Presentasi Kendaraan (%) 

𝑉𝑖   : Kecepatan ruang tiap jenis kendaraan (km/jam) 

𝑛   : Jumlah kendaraan (kend/jam) 
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